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Tema om stabilitets-video

VALTEPETER TIL SOS!

Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste har lavet en videofilm om stabilitet. Den hedder ”Veltepeter til sgs!” og viser, hvor
vigtigt det er med en god stabilitet, og hvordan man far det.

- Darlig stabilitet har gennem arene vearet medvirkende ved en del totalforlis, som har kostet flere fiskere livet. Derfor
er stabiliteten uhyre vigtig.

Sadan siger Flemming Nygaard Christensen fra Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste om baggrunden for, at de har lavet den
30 minutter lange film ”Veltepeter til sgs!”.
Kend din stabilitet

- Alle skippere skal grundleggende kende deres fartgjs stabilitet. Og det er ngdvendigt, at han og besatningen har
stabiliteten for @je - under alle forhold, understreger han.

Filmen fglger en skipper, der havde kgbt en trawler, som han troede var tip top i orden. Men han var teet pa at forlise
med den, fordi stabiliteten var darlig. Han har nu bygget den om for 700.000,-, sa den er sikker at fiske med.

Filmen bringer ogsa interviews med en redningsmand, vicedirektgren i Sgfartsstyrelsen og Ole Christensen, der er
ekstern konsulent. Den er forelgbig sendt ud til 350 fiskere og fiskeriskoler.

Du kan bestille videofilmen pa Arbejdsmiljgtjenestens hjemmeside under publikationer eller pa telefon 75 18 05 66.
Den er gratis.

Arbejdsmiljgtjenesten sender videofilmen ud til fiskere og fiskeriskoler. Den ggr opmarksom pa4, at stabiliteten er
uhyre vigtig

141 TOTALFORLIS PA TI AR

De seneste ti ar har 141 fartgjer lidt totalforlis. Forlisene har kostet 39 fiskere livet. Arsagen er tit darlig stabilitet -
maske ogsa darligt sgmandsskab.

Den 9. maj 2000 forliste "Ninette”. Den 1. august 2001 forliste Gratia”. Og den 13. april 2002 forliste “Lissy
Bjerregérd”.

Det er kun tre eksempler pa forliste fartgjer, hvor Sgfartsstyrelsen mistenker, at darlig stabilitet har veret
medvirkende arsag til forlisene.

Béade ”Gratia” og “’Lissy Bjerregard” forliste, efter der var treengt vand ind i dem. Og begge fartgjer havde gennemgéet
store ombygninger.

ISAR PROBLEMER PA DE SMA FARTGJER

Der er iseer mange problemer med mindre fartgjer, som bliver bygget om og far monteret tungere grej. Problemet er,
at de ikke samtidig far testet stabiliteten.

Jo hgjere oppe pa fartgjet, man placerer tunge ting, jo mere forringer man stabiliteten og dermed fartgjets evne til at
rette sig op efter en krengning.

Hans Christensen, der er vicedirektgr i Sgfartsstyrelsen, forteller i filmen, at selv sma @ndringer kan forringe
stabiliteten. Det drejer sig bl.a. om:



Instrumenter der bliver skiftet ud

Skansekladningen bliver forhgjet

Lag pa lag af maling

Og mange sma ombygninger over flere ar kan forringe fartgjets samlede stabilitet meget.

Hans Christensen peger ogsa pa, at det ser ud til, at de sma fartgjer har et serligt problem, nar de sejler i medlgbende
s@ og fx kommer til at ride pa en brydende sg.

- Sa gar de pa tveers i sgen og risikerer at kentre. Ogsa fordi de far meget vand ind pa dakket, hvor det ofte bliver
holdt fast af fiskeredskaber eller fangsten, forklarer han.
TAT PA FORLIS

- Sa leegger skibet sig over pa siden, og vi prgver at dreje kontra for at kgre vandet ud af det igen. Men det kan vi ikke.
Det legger sig simpelthen ned.

Sadan fortzller Bornholmer-skipper Thomas Thomsen i videofilmen ”Veltepeter til sgs!” om den dag i januar 2001,
hvor hans trawler ”Andrea” R 194 var tet pa at forlise ud for Dueodde.

Han selv og to bes@tningsmedlemmer havde lige taget trawlet op. Der var 1,5 tons fisk i treekket, som de havde sat i
en paune midskibs for styrbord.

Nu velter den altsa!

Skipper havde ringet til lodsfirmaet for at fortelle, at de var pa vej ind. Der stod lidt krap sg, bglgerne var omkring en
meter og vinden 7-8 m/sek.

- Sa merker jeg, at den haenger ned til den ene side. Og tenker, det er markeligt, at der ikke kommer en
modbevagelse, beretter han videre. Den leegger sig bare leengere og l&ngere ned. Den pakker vand pa i styrbords side.
Jeg prgver at l&gge roret hardt til bagbord samtidig med, at jeg tager skrue fra, sa den kan glide og valte vandet ud.
Men der er simpelthen sa meget vand, at den bare leegger sig dgd. Sa griber jeg VHF en og - henvendt til de makkere
jeg har i omradet - siger jeg: Nu velter den altsa!

Da skipper og besatning gik i fladen, 1a toppen af styrbord og trawlgalge i vandoverfladen.

- Vi gar ret ud i fladen - sa meget ligger skibet ned. Og vi prgver pa at komme vek. For vi er bange for at blive viklet
ind i mesanmasten. Vi er fuldsteendig overbevist om, at skibet leegger sig helt ned. Og sa kapper vi drivankeret.

Efter 20 minutter i fladen blev de heldigvis samlet op af et andet fiskefartgj. Og ”Andrea” rejste sig igen.

FA TESTET STABILITETEN

Da Thomas Thomsen kgbte trawleren ”Andrea”, anede han og bes@tningen ikke, at den var gal med stabiliteten. Nu
rader han andre til at tage en konstruktgr med og til at fa testet stabiliteten.

- Stabilitet er ikke noget, som almindelige mennesker lige kan gennemskue, erkender Thomas Thomsen.

Ogsa eksperter og Sgfartsstyrelsen siger, at stabilitet er en meget kompliceret ting. Og vicedirektgr i Sgfartsstyrelsen
Hans Christensen advarer om, at man ikke kan merke det, nar et fartgj bliver ustabilt.



- Det er kun en del af sandheden, for det at marke er ikke altid godt nok. Man skal grundleggende kende hvilken
stabilitet, skibet har, siger han.
Sedygtig eller ej

- Det er enormt sveert at se pa et skib, om det er sgdygtigt eller usgdygtigt. Man skal have en konstruktgr med. Havde
jeg haft det dengang, sa er jeg ikke sikker pa, at jeg havde sejlet rundt med det skib i dag. Og sa havde jeg heller ikke
behgvet at bruge 700.000 for at fa det bragt i en stand, sa vi kan bruge det til at fiske med, siger Thomas Thomsen.
Han fortsatter:

- Mit rad til andre der skal kgbe et skib er, at fa en konstruktgr med. Lees papirerne rigtigt igennem og fa ham til at se
pa, om kreengningsprgver og papirer stemmer overens med de faktiske forhold.

OMBYGNING TIL 700.000,-

Det er ikke altid svert at rette op pa darlig stabilitet. Men det kravede store ombygninger, fgr ”Andrea” kunne besta
en stabilitets-test.

o

Det har kostet skipper Thomas Thomsen en ombygning til 700.000 kroner at fa en god stabilitet pa ”Andrea”.

Fartgjet har faet ny kgl. Der er blevet lavet en tilbygning agter. Og ogsa leenseport-arrangementet er blevet @ndret.
Fartgjet har faet membranporte, sa vandet ikke bare kan skylle ind i det.

Tyngdepunktet kom ned

- I fgrste omgang flyttede vi agterskibet ned. Dermed tjente vi 32 kubik i hver side. Den nye bund vejer to tons mere,
men vi ggede jo volumen med syv kubik. Ergo fik vi fem tons mere opdrift i agterskibet. Agterdekket hevede vi
ogsa, sa vi ikke far vand ind og sta pa det, men sa vandet kan kgre fra side til side og give os en fri vaskeoverfladen,
siger Thomas Thomsen og fortsatter:

- Vi pillede syv tons ballast ud af lasten og flyttede den ned pa kglen. Dermed kom tyngdepunktet l&engere ned i
skibet. Det giver et bedre oprettende moment.

FAKTABOKS
Sadan blev stabiliteten forbedret pa ”Andrea”

En ny k¢l flyttede vaegten ned i fartgjet

¢ En tilbygning agter gav mere opdrift

¢ Agterdekket blev hevet, sd der er fri vaeskeoverflade

e Syv tons ballast blev flyttet ned pa kglen, sa tyngdepunktet kom leengere ned. Det giver et bedre oprettende
moment

e Lanseport-arrangementet blev @ndret. Der kom membranporte, sa vandet ikke bare kan skylle ind i fartgjet

FAKTABOKS
Sadan kan stabiliteten ogsa blive forbedret

® Byg fx styrehuset ud og lav en sidebygning ud i begge sider. Hvis skandekket kommer i vandet, vil
sidebygningerne begynde at bare fartgjet oppe

¢ Et shelterdeekket fartgj er vandtaet og har volumen — altsa opdrift hele vejen op. Det giver fartgjet en fantastisk
evne til at rejse sig selv op — ogsa helt ude ved 60-70 graders kreengning



SKIPPERS ANSVAR

Skipper har ansvaret for, at fartgjet har godkendte stabilitets-oplysninger. Det skal ogsa godkendes efter en
ombygning.

- Nar et skib velter, mister skipper dels skibet, men han risikerer altsa ogsa at miste sit eget liv.

Det siger vicedirektgr i Sgfartsstyrelsen Hans Christensen i filmen. Her oplyser han ogsa, at et fartgj er ulovligt, hvis
det ikke har godkendte stabilitets-oplysninger.

Nar man laver store ombygninger, skal man fa lavet en stabilitets-test, og fartgjet skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.
Resultatet af testen skal skrives ind i den stabilitetsbog, der fglger fartgjet.

HOLD TYNGDEPUNKTET NEDE
Hold tyngdepunktet nede. Pas pa med overisning og frie veeskeoverflader. Og sgrg for et godt fribord.

- Det giver altid darligere stabilitet, nar man flytter skibets tyngdepunkt l&engere op. For eksempel, hvis man stuver
grej, fiskekasser eller trawl op pa styrehusets tag. Det betyder, at skibets bevagelser bliver langsommere og mere
dgde - simpelthen fordi man pafgrer det en meerkbar forringelse af stabiliteten.

Sadan forklarer konsulent Ole Christensen i filmen. Han advarer samtidig om, at overisning flytter fartgjets
tyngdepunkt drastisk opad.
Pas pa frie vaskeoverflader

- Frie vaeskeoverflader pa skibet har ogsa fgrt til flere forlis. For nar skibet kreenger, sa flytter vaegten med ud til
samme side og forsterker kreengningen, siger han og uddyber:

- Det opstar fx, hvis man far vand pa deekket, og det ikke kan Igbe af igen. Eller hvis man har fjernet adskillelsen i
lastrummet, sa fangsten kan flyde frit fra side til side.

Ole Christensen fortzller ogsa, at det er vigtigt, at fartgjet bevarer et godt fribord - dvs. afstand fra vandlinien til det
gverste vandtette dek. Reserveopdriften har nemlig stor betydning for fartgjets evne til at rette sig op igen efter en
krengning. Han forklarer:

- Hvis et skib har lille fribord, er det ikke sikkert ude pa de store kreengninger. Det kan give en falsk tryghed, at det
klarer sig fint i vandet, men derude hvor det virkelig gelder, har det ikke det, der skal til. Og du kan komme i en
situation, hvor skibet har sa lille fribord, at selvom du forsgger at putte mere ballast i, sa far du godtnok et stivere skib
til at starte med, men du far ikke en effekt ude pa 30 grader. For du har samtidig trykket skibet l&ngere ned og har
mistet opdrift.

GODT SOUMANDSSKAB

Et forlis skyldes ikke ngdvendigvis darlig stabilitet. Godt sgmandsskab er ogsa vigtigt. Husk derfor at lukke luger,
dgre og nedgange. Og tjek jevnligt fartgjets rulninger

- Nogle forlis sker ikke ngdvendigvis, fordi skibet har en darlig stabilitet, men fordi man siger: det er fint vejr i dag, og
sa lader man tingene sta abne. Men alle handlinger har en konsekvens for skibets stabilitet. Og hver gang vi @ndrer pa
belastningen, sa vil skibet blive ved, indtil det har fundet en balance i vandet. Sadan er naturloven, siger konsulent Ole
Christensen i filmen.

Tag rulletiden pa dit fartgj



Han forklarer ogsa, at den gradvise forringelse, der sker over flere ar, er farlig. Derfor rader han fiskerne til at holde
¢je med fartgjets rulletid. Det ggr man ved at male rulningerne med et stopur.

- Jo langsommere rulninger - jo mere rgd skal lampen lyse, siger han og opfordrer til, at man skriver det ned i sin
lommebog, sa man kan holde gje med det.

FAKTABOKS
Sé&dan bliver stabiliteten testet

¢ Krengnings-prgven: De fleste fartgjer bliver testet ved en kreengningsprgve. Ved at flytte nogle vaegte fra
borde til borde, bliver fartgjet pafgrt en lille kreengning. Samtidig bliver det malt, hvor stor kraengning, det
medfgrer. Herefter bliver tyngdepunktet bestemt, og nye lastekonditioner kan blive beregnet

® Dynamometer-prgven: De mindre fartgjer bliver testet med en dynamometer-prgve. Fgrst bliver fartgjet vejet.
Derefter treekker en kran i fartgjets reling for at efterprgve, hvordan det reagerer, nar det kreenger. Man maler
ogsa fartgjets evne til at rette sig op

FAKTABOKS
Gode rad om stabilitet

¢ Hold tyngdepunktet nede

e Undga at stuve tunge emner hgjt i fartgjet

¢ Hold altid dgre og luger lukket

e Undga frie vaskeoverflader — specielt i brede tanke, i last og pa dek
e Undga lavt fribord

e Undga slagside — ret fartgjet op

e Undga hgijt treekpunkt

¢ Hold altid l&nsebrgnd/pumper og l&nseporte i orden

e Stuv fangst og udstyr hensigtsmassigt

¢ Hold overisning nede

Artiklen har veret bragt i Fiskeri Tidende under "Miljg og sikkerhed"
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