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Tema: Idekatalog om tyskertraek

87 UDSATTELSER PA TYSKERTRAEK
Mange mindre trawlere har ikke haft problemer med at seenke tyskertraekkets traeekpunkt ned til Ignningen, sddan som
nye regler foreskriver. Men pa 87 fartgjer har det ikke vearet praktisk muligt, og derfor har de sggt og faet en kort

udsattelse. Et nyt idekatalog giver de praktiske Igsninger, og inden 1. maj skal fartgjerne leve op til forskriften om
tyskertreek. Men inden 15. marts skal de sende et bindende tilbud til Sgfartsstyrelsen.

Da en ny teknisk forskrift tradte i kraft 1. juni sidste ar, blev der stillet krav til, at fartgjerne fik monteret en slipkrog,
sa de hurtigt kan friggre tyskertreekket. Samtidig skulle trekpunktet seenkes ned til Ignningen.

Men der var allerede da bred enighed om, at ikke alle fartgjer kunne opfylde reglerne. Det blev ogsa fremhavet, at det
ville g& ud over fiskernes sikkerhed, fordi det giver stgrre kreengninger og forringer fartgjernes stabilitet. Efter pres fra
bl.a. Havnesikkerhedsudvalgene fik fartgjerne mulighed for at spge Sgfartsstyrelsen om udsattelse. I mellemtiden
skulle der findes holdbare, tekniske lgsninger.

Forslag til lgsninger

Nu otte maneder senere foreligger der et idekatalog, der giver de praktiske Igsninger til de 87 fartgjer. Det er lavet af

OC Consult Aps i Hvide Sande for Fiskeriets Arbejdsmilj@tjeneste.

Ole Christensen har analyseret fartgjernes ansggninger. Hermed har han lokaliseret de typiske problemer — og ogsa
fundet forslag til lgsningerne.

Et af problemerne er pladsmangel pa agterdakket, sa tyskertraekket ikke kan ga klar af 1gnning, spil og andet udstyr,
hvis det blev senket. Et andet udbredt problem er, at det gar ud over fartgjets evne til at mangvrere rundt. Et tredje
problem er, at de fartgjer, der fisker pa dybt vand fx i Skagerrak, har brug for at have tyskertraekket hgjere oppe, sa det
kan ga klar af hekken.

FIUF-midler

Ud over idekataloget har Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste spgt FIUF-midler til dekning af de ombygninger, der nu skal

i gang. Mogens Nielsen fra Arbejdsmiljgtjenesten haber, der snarest kommer et positivt svar. Han oplyser videre, at
ansggningen lige nu er ude i skriftlig hgring.

FAKTABOKS

Den tekniske forskrift om tyskertraek:
Forskriften finder anvendelse pa ethvert fartgj, som fisker med tyskertreek
Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne friggres

Redskabernes treekpunkt skal vaere placeret sa lavt som muligt og aldrig hgjere end lgnningen — (maksimalt en



meter)
Sefartsstyrelsen kan give eksisterende fartgjer en udsattelse med omplaceringen af trekpunktet i de tilfelde, hvor
der matte vaere sa@rlige problemer med at flytte treekpunktet med henblik pa at fa tid til at finde en hensigtsmassig

Igsning

Kilde: Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 3 af 16. april 2002 samt bemarkninger hertil

DE PRAKTISKE LOSNINGER

En Igsning er at @ndre tyskertreekket - fx med en udvendig kgreskinne eller en stalbgjle i skansekleedningen - sa det
opfylder lovkravet. En anden Igsning er at forbedre fartgjets stabilitet — fx med ballast, sponsers eller ved at bygge
opdrift over deekket - sa det fortsat ma fiske med det gamle tyskertrek. En tredje lgsning er at vaelge tyskertraekket fra
og erstatte det med andre modeller — fx den sakaldte Lindesnesmodel, som har wiretreek med hydrauliske stempler.

Det er i hovedtrak de Igsningsforslag, det nye idekatalog peger pa. Det er OC Consult Aps i Hvide Sande, der har
lavet det for Fiskeriets Arbejdsmiljgtjeneste, og Ole Christensen herfra forklarer:

- Sefartsstyrelsens nye krav udspringer af gnsket om at nedsette faren for forlis og gge sikkerheden, nar fartgjerne
bruger tyskertraek. Det kan ggres ved at s@nke tyskertraekket, forbedre fartgjets stabilitet eller ved at bruge et andet
system end tyskertrek.

- Men, tilfgjer han, der skal findes individuelle Igsninger til hvert enkelt fartgj. For den danske fiskerflade bestar af en
lang raekke forskellige fartgjer.

Sgfartsstyrelsens nye krav udspringer af gnsket om at nedsztte faren for forlis og gge sikkerheden, nar fartgjerne
bruger tyskertraek. Det kan ggres ved at:

- senke tyskertrekket
- forbedre fartgjets stabilitet

- bruge et andet system end tyskertraek

NYE MODELLER FOR TYSKERTRAK

Tyskertraekkets trekpunkt ma hgjst ligge en meter over deekket. Det kan fx ggres med en kraftig stalbgjle i
skansekledningen, en nybygget ramme agten for styrehuset, en udvendig kgreskinne eller hydrauliske
indfastningspunkter.

Afstanden til fartgjets omdrejningspunkt bgr vare sa lille som mulig, og derfor skal treekpunktet sa langt frem som
muligt. Det er sveert pa de fleste fartgjer, men de kan opna den samme effekt ved at forbedre styre-evnen med et mere
effektivt ror. Den mest simple lgsning er et pladeror med en bevagelig flap pa bagkanten.

Model 1 for krydserhakket kutter uden tromler

Tyskertrekket er flyttet ned til hgjst en meter over deekket. Traekpunktet langskibs er stort set uendret, og den gode
virkningsgrad bliver bevaret. Ulempen er, at modellen tager plads agter, nedgangen til maskinrummet skal maske

flyttes, og lgnningen rundt agter er dyr.

Der er bygget en kraftig stal/rustfri bgjle ind i skansekledningen. Den bestar af en underpart og en overpart, og her



bliver tyskertreekket ledt igennem og ud i havet. Bgjlen falder agterover, og det laveste punkt er i centerlinie, sa
tyskertrekket selv finder mod midten.

Model 2 for krydserhaekket kutter uden tromler
Denne model ligner model 1. Den har de samme fordele og ulemper, men afslutningen pa lgnningen er billigere.

Skansekledningen agter bliver skaret veek i smig faldende mod agter. Et kraftigt stal/rustfri rgr bliver monteret i
toppen, som tyskertrekket glider hen over.

Model 3 for krydserhakket kutter uden tromler

Model 3 ligner de to foregaende, men her beholder man skansekledningen. Tyskertrakket er flyttet ned pa en ramme
agten for styrehuset, og fartgjet har faet nyt ror med en bevagelig flap pa bagkanten.

Fordelen er bedre styre-evne - ogsa uden grejer. Desuden kan man stadig bruge pladsen pa haekken, bestningen kan
komme bag om styrehuset, nedgangen til maskinrummet bliver, hvor den allerede er, og traekpunktet er hgjst en meter
over dekket.

Ulempen er evt. udgifter til en ny rorstamme og en ny styremaskine, og at man neds@tter muligheden for at montere
en tromle agter.

Model 4: Kgreskinne pa krydserhaekket trawler

Denne model svarer til det tyske forbillede. Fordelen er, at den ikke tager deksplads, og trekpunktet hgjst ligger en
meter over dekket. Ulempen er mulige udgifter til ny rorstamme og styremaskine, risiko for skade ved
havne-mangvrer og stor afstand til fartgjets omdrejningspunkt.

Modellen er afprgvet, og den fungerer. Den udvendige kgreskinne nedsatter dog styre-evnen, fordi trekpunktet ligger
leengere agter, men langt de fleste kan forbedre den ved at skifte til et ror med flap. Modellen er ikke sa velegnet pa
fartgjer med skarp og spids agterstevn.

Model 5: Kgreskinne bag ruf

Model 5 bestar af en kgreskinne pa bagkant ruf, og traekket gar ud gennem en tveerskibs sprosse i spejl. Fordelen er, at
den ikke tager god deksplads, trekpunktet er hgjst en meter over dekket, virkningsgraden er god, og ved slebning i is
kgrer grejer i hav lige bag spejl.

Ulempen er, at virkningsgraden aftager, nar treekket gar mod enden af slidsen i spejlet. Desuden er der risiko for
slitage pa tyskertreekket ud gennem slidsen, og man skal tilpasse tromler og udstyr pa agterdek, sa der ikke er noget,
der bremser traekket tvaerskibs.

Modellen er mest optimal, nar der er svag krumning pa kgreskinnen.

Model 6: Traditionelle lgsninger pa spejl

Flere spejlgattede kuttere har tyskertreek pa overkanten af lgnningen, hvor det er sjeklet fast i et par pasvejsede gjer.
Fordelen er, at modellen er billig, den optager ikke deksplads, og trekpunktet er hgjst en meter over dekket.

Ulempen er, at det er svert at dreje skarpt, og trekpunktet ligger langt agten for omdrejningspunktet. Derfor er denne
model bedst egnet til fiskeri, der ikke stiller store krav til fartgjets mangvre- og styre-evner.

Nogle fa fartgjer har videreudviklet denne model med to blokke, der sidder i hvert sit hjgrne. En lang taifunline lgber
tveerskibs pa den indvendige side af skansekledningen og ud gennem de to blokke i borde. Herfra bliver taifunlinen



fra begge sider trukket rundt agter og sjeklet sammen med den modsatte ende af linen. Trakket til trawlwirene bliver
gjort fast i det samme punkt.

De to modeller har ikke samme virkningsgrad som den traditionelle bgjle/wire monteret pa bagkant af styrehus. Men
ved begge modeller kan styre-evnen blive forbedret med ombygning af roret — fx med flap pa bagkant.

Model 7: Justerbare hydrauliske indfaestningspunkter

Denne model er dyr og omfattende, men kan bruges pa de spejlgattede kuttere, hvor alle andre muligheder er udtgmte.
Fordelen er, at gjerne kan trekkes frem, tr&ekpunktet ligger hgjst en meter over dekket, og det lave treekpunkt
nedsetter kreengning. Men modellen er ikke kun dyr, den tager ogsa plads indenfor skansekleedningen og kraever
ekstra opmarksomhed, nar man bruger det.

Modellen ligner de traditionelle modeller, men de gjer, tyskertreekket er sjeklet fast i i hver side, sidder for enden af

en slade, der kgrer pa et skinne/bjelkesystem langskibs pa den indvendige side af Ignningen. Sladens position bliver
reguleret langskibs med en hydraulisk cylinder, der er monteret foran efter samme princip som et hydraulisk trawlstyr.

BEDRE STABILITET

Bedre stabilitet nedsatter faren for forlis pga. tyskertraek. Derfor accepterer Sgfartsstyrelsen, at fartgjer med en sarlig
god stabilitet monterer tyskertreekket mere end en meter over dekket. Stabiliteten kan fx blive forbedret med ballast,
sponsers og ved at bygge opdrift ind.

Det er de sarlige, skaerpede bomtrawler-kriterier, der skal til for at fa lov til at beholde tyskertreekket mere en meter
over dekket. Stabiliteten skal dokumenteres med s@rlige lastekonditioner, der opfylder disse skerpede krav.

Opfylder fartgjet ikke umiddelbart de skerpede krav, kan man forbedre stabiliteten og derved fa mulighed for at
opfylde kravene. Der er forskellige muligheder, nar stabiliteten skal forbedres — bl.a. indbygning af opdrift over dak.

Indbygning af opdrift over deek

De fleste fartgjer, der har et for hgjt tyskertrak, er enkeltdekkede. Mange af dem har tromler og andet tungt udstyr
agter, og ofte er fribordet agten for midtskibs i arenes 1gb blevet nedsat. Tit giver det ikke resultat at leegge ballast i.
Derimod giver ekstra opdrift pa begge sider af styrehuset agter en markant forbedring.

Et overdakket arbejdsdek, der lukkes vandtet, giver ekstra opdrift og forbedrer stabiliteten ved store krengninger.
Fordelen er, at det effektive tyskertrek bliver bevaret, og fartgjet bliver selvoprettende. Ulempen er, at der skal
opkgbes tonnage.

Ballast

Fartgjer, der har et hgjt trekpunkt, far en bedre begyndelsesstabilitet, nar de far ballast pa kgl eller i bunden. Desuden
bliver de stivere og kreenger ikke sa let — heller ikke under slab i strgmfyldt farvand.

Ballast er bedst egnet til de shelterdekkede fartgjer og fartgjer med et godt fribord. Fordelen er, at tyskertraekket
bliver bevaret, begyndelsesstabiliteten bliver forbedret, og der er ikke behov for tonnage. Ulempen er hurtigere
rulninger og mindre fribord.

Sponsers

Ikke alle fartgjer har plads til ballast pa kgl eller mellem bundstokke. De kan i stedet bygge sponsers — dvs. en slags
opdriftskasser - uden pa fartgjets kladning i vandlinieomradet.



Fordelen er, at tyskertrekket bliver bevaret, stabiliteten bliver forbedret, fartgjet bliver mindre fglsom overfor
krangning, og rulningerne bliver mindre.

Ulempen er omkostningerne, kgb af tonnage og meget luft mellem skibsdek og kaj. Desuden skal man vare mere
papasselig under mangvrer.

Vak med overflgdig vaegt

Et ®ldre fartgj kan ofte fa mere fribord og bedre stabilitet ved at smide overflgdigt udstyr i land.

Ryd fx op i forepeak, under bak og i styremaskinrummet. Fjern ogsa deeksudstyr, der ikke leengere bliver brugt, og flyt
udstyr fra styrehusets tag leengere ned i fartgjet. Overvej om stalrigning kan blive skiftet ud med aluminiumsrigning.
FRAVALG AF TYSKERTRZEK

Lgsningen kan ogsa veare et arrangement, hvor treekpunktet ikke selv kan flytte tvaerskibs. Det kan fx vaere wiretreek
med hydrauliske stempler, en kgregalge eller et fast trekpunkt i galgen eller i dekket.

”Lindesnes” har siden 2002 fisket med wiretreek med hydrauliske stempler. De bliver drevet via en pumpe pa
hovedmotoren.

Fordelen er, at deksarrangementet ikke skal laves om, det giver god virkningsgrad og styring, det kan bygges pa den
eksisterende galge, og sluttelig er det ikke et tyskertraek.

Ulempen er, at tyngdepunktet bliver h&vet. Desuden kraever det stabilitetskontrol, det koster i ombygning, og vogn og
wiretrek skal tilpasses kursen.

Kgregalge
Kgregalgen bliver mest brugt pa de stgrre nordjyske fartgjer. Men mindre fartgjer kan ogsa fa en kgregalge med kun
er én vogn, hvor trekpunktet fra alle wirerne bliver samlet som i et traditionelt tyskertrek. Under sl&bning kan

vognen mekanisk flyttes tverskibs.

Fordelen er, at den kan etableres uden at flytte tromler, den giver god virkningsgrad og styring, og den er ikke et
tyskertraek.

Ulempen er, at tyngdepunktet bliver havet, det krever stabilitetskontrol, galgen skal bygges om, og der er udgifter til
ombygning.

Fast traeekpunkt i deek

Slabebadene bruger modellen, og fiskefartgjer kan bruge den, hvis det er muligt at komme et godt stykke frem og
fastggre et trekpunkt i agterdaekket eller pa bagkant ruf.

Fordelen er, at trekpunktet bliver snket, det kan laves uden at bygge galgen om, og det er ikke et tyskertrek.

Ulempen er en ringere virkningsgrad end ved et traditionelt tyskertreek, men den kan blive forbedret med et effektivt
ror. Desuden skal der laves en slidse i skanseklaedningen, og der er risiko for slitage, nar trakket kgrer rundt i slidsen.

Fast treekpunkt i galge

Hvis galgen er placeret godt fremme pa agterdaekket, er det muligt at etablere et fast treekpunkt, sa treekket Igber hen



over tromlerne pa haekken.

Fordelen er, at det er billigt, det kan laves uden at bygge galgen om, og det giver den bedst mulige styre-evne med fast
trekpunkt. Desuden er det ikke et tyskertraek.

Ulempen er, at trekpunktet ligger hgjt og giver risiko for kreengning. Virkningsgraden er ogsa ringere end det
traditionelle tyskertraek, fordi trekpunktet ikke kan flytte sig tvaerskibs.

Sikkerheden kan evt. gges med en nedrider eller en agterhaler, sa treekket kan hives ned til lgnningen ved spejl, hvis
fartgjet kraenger.

SE HELE IDEKATALOGET OM TYSKERTRZAKKET SAMT ANALYSE OG BAGGRUND PA FISKERIETS
ARBEJDSMILI@TIJENESTES HIEMMESIDE:

www.f-a.dk - UNDER RAPPORTER
ELLER FA DET VED AT RINGE TIL FISKERIETS ARBEJDSMILJ@TIENESTE PA TELEFON: 75180566

IDEKATALOGET BLIVER LOBENDE OPDATERET

FAKTABOKS
Det er tyskertreek:

e Tyskertrek er et arrangement, der i et drej automatisk flytter redskabernes tr&ekpunkt over i den side, hvortil
fartgjet drejer, eller indeberer en risiko herfor, hvis redskaberne far bundhold.

Kilde: Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift
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