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HAVDAGE TRUER SIKKERHEDEN

@konomi, kvoter, havdage og tonnage gar ud over sikkerheden. Det bekymrer Sgfartsstyrelsen, som nu gar aktivt ind
for at f4 endret begreensningerne for fiskeriet

Sefartsstyrelsen laver regler for, hvordan fartgjerne skal bygges. De kontrollerer ogsa, at reglerne bliver overholdt.

- Men vi har ikke indflydelse pa de gkonomiske rammer i fiskeriet. Det er Fgdevareministeriet, der har indflydelse pa
gkonomi, kvoter, havdage osv. Men det har vasentlig betydning for sikkerheden pa skibene.

Det forklarede Sefartsstyrelsens vicedirektgr Hans Christensen de 65 deltagere pa arbejdsmiljg-seminaret pa Hotel
Legoland den 26. marts.
Styrelsen vil blande sig

Hans Christensen fortalte videre, at Sgfartsstyrelsen allerede for fem ér siden startede en diskussion med
Fiskeridirektoratet om rammebetingelserne i fiskeriet.

- Vi har nogle begrensninger, som vi bgr skubbe til og @ndre pa. Gennemsnitsalderen pa den danske fiskerflade er 30
ar. Og efter tre mand sidste ar omkom pa en muslingeskraber i Limfjorden, kan vi se, der er behov for moderne
tonnage. Derfor har vi i Sgfartsstyrelsen en opgave i at blande os for at styrke sikkerheden og vil nu forsgge at fa et

bedre samarbejde med Fgdevareministeriet.

Steffen Kristensen, der er formand for Limfjords-fiskerne, kunne oplyse, at de har sendt ansggninger ind pa nye
muslingefartgjer de seneste femten ar.

- Men hvert ar far vi afslag. Det er ikke fiskernes skyld, at de tre mand omkom, sagde han.

Fiskeripolitik skader sikkerheden

Thorkild Fgrby, formand for Danmarks Fiskeriforening, rettede ogsa en skarp kritik af rammevilkérene:

- De gkonomiske rammebetingelser er blevet voldsomt @ndret. Sgfartsstyrelsen burde have vaeret mere aktive og
presset pa for at fa bedre vilkar. I stedet har vi faet lappelgsninger og kapacitetsbestemmelser, der bliver kgrt meget

hardt nationalt.

Hans Christensen medgav, at lappelgsninger ikke er egnede lgsninger - fx fordi sleberedskaber er meget tungere i dag
end for 20 ar siden, da fartgjerne var nye.

- Vi er bekymrede for sikkerheden og sundheden og ser gerne, at fiskerne kan tilretteleegge fiskeriet, sd de kun gar ud,
nar vejret er til det. Derfor har vi haft sonderinger med Fgdevaredirektoratet. De er dog bekymret for at abne op for
mere tonnage, men her kan vi stille krav — fx til bredere fartgjer, mere fribord og bedre indretning, sagde Hans

Christensen.

HSU hilste det med glede, at Sefartsstyrelsen vil ggre indsigelser i de forskellige ministerier. Bl.a. sagde Henning
Madsen:

- Fiskeripolitikken er til stor skade for sikkerheden og sundheden og giver stress.

UENIGHED OM STATISTIKKEN



- Det er et imponerende og godt stykke arbejde, Fiskeriets Arbejdsmiljgrad og Havnesikkerhedsudvalgene laver. Men
hvorfor bliver tallene for arbejdsulykker ikke bedre? spurgte Sgfartsstyrelsens vicedirektgr

Hans Christensen fremlagde tal, som viser, at der i 1994 var 122 arbejdsulykker og 9 omkomne fiskere. Tallene steg i
1998, 1999 og ar 2000, hvorefter de begyndte at falde. Men med 145 arbejdsulykker og 9 omkomne fiskere sidste ar,
ligger tallene stadig hgjere end i 1994.

- Og det pa trods af, at fladen samtidig er blevet kraftigt reduceret, fremhavede han.

Ser man isoleret pa de alvorlige arbejdsulykker 1a de i 1994 pa 40. Tallet steg gennem en arrekke og naede i ar 2000
op pa 71. Herefter er det faldet stgt og naede sidste ar ned pa 42.

Henning Madsen fra Esbjerg var en af dem, der tog til genmele. Han sagde bl.a.:

- Der er forskel pa, hvordan man registrerede ulykker dengang og i dag, og for bare fa ar siden var det slet ikke
moderne at anmelde ulykker. Det kan vi se i HSU. Fiskerne har opdaget, at ulykker kan give konsekvenser senere,
derfor bliver der anmeldt flere.

Det blev bl.a. fremhavet fra salen, at ogsa breekkede fingre teeller med i de nyere statistikker. Det gjorde de ikke
tidligere.

ULOVLIGE TYSKERTRZAK
Fartgjer fisker ulovligt, hvis de ikke ordner deres tyskertreek inden 1. maj
Det gar ikke serlig godt med tyskertreekkene, meddelte Hans Christensen:

- Sagen udvikler sig ikke tilfredsstillende. En del fartgjer har stadig et for hgjt placeret tyskertrek, og der er nasten 80
fartgjer, som vi ikke ved noget om. Men vi har besluttet ikke at give yderligere udsettelse efter 1. maj, og sa fisker de
formentlig ulovligt, hvis de bruger tyskertreekket.

Hans Christensen oplyste videre, at to fartgjer indtil nu opfylder kravene til bomtrawlere, et har s@nket treekpunktet, et
andet har installeret en kgrebjalke, og et tredje har installeret en trawlgalge. Femten fartgjer har fikseret trekpunktet i
centerlinien, sa det ikke leengere bliver betragtet som et tyskertreek.

Frist til 1. maj

- Men der er stadig en restgruppe, som ikke har faet ordnet deres tyskertreek. Hvordan Igser vi det problem? Vi har
brug for jeres aktive bistand, rad og vejledning, appellerede Hans Christensen.

Den 16. april er det to ar siden, den nye tekniske forskrift om tyskertraek tradte i kraft. 1. juni sidste ar skulle
trekpunktet have veeret seenket, men Sgfartsstyrelsen besluttede at give udsettelse indtil nytar.

Her den 20. januar indskerpede Styrelsen kravet, og kort efter praeesenterede Fiskeriets Arbejdsmiljgrad et katalog
over mulige tekniske Igsninger. Det blev sendt ud til hvert enkelt fartgj. De fik samtidig at vide, at de kunne sgge om
udsattelse frem til 1. maj. Betingelsen var, at de allerede inden midten af marts sendte en kopi af en bindende aftale
med et veerft til Sgfartsstyrelsen.

MERE EGENKONTROL OG FLERE BODER

Mere egenkontrol, flere bgder og syn hvert andet ar. Det bliver konsekvensen af, at Sgfartsstyrelsen skal spare 18
millioner kroner



Inden udgangen af 2006 skal Sg¢fartsstyrelsen spare 18 millioner kroner. Det betyder, at 26 af de i dag 214
medarbejdere skal skeres vaek. Nogle af dem er skibsinspektgrer. Derfor kommer fiskeriet til at marke
nedskaringerne — bl.a. kommer der mere egenkontrol.

- Vi bevarer synene hvert andet ar. Her ser vi pa fartgjet og redningsudstyret, og hvis det er i orden, kommer vi ikke
aret efter. Sa er det egenkontrol, som de store passagerskibe har haft siden 1998, sagde Hans Christensen.

Besparelserne kommer ogsa til at betyde, at der bliver feerre normtimer til fiskeriet — dvs. gratis timer til syn pa
fartgjerne.

- Derfor er det et incitament at forberede sit skib til syn, sd man ikke kommer til at betale for det. Men flere fiskere
giver allerede nu udtryk for, at de gerne selv vil kontrollere deres skibe, inden vi kommer om bord. Derfor har vi lavet
vejledninger til dem, forklarede han.

Birger Rasmussen er et af de HSU-medlemmer, der er tilhenger af mere egenkontrol. Han sagde:

- Det er et stort plus at fa stgrre ansvar. Det vil bl.a. betyde, at mandskab og skipper snakker mere sammen om
sikkerheden.
Skearpet kurs

Spareplanerne kommer ogsa til at betyde, at regionerne bliver @ndret, og at fremtidens tilsynsrapporter bliver skrevet
pa computer. Desuden bliver der fremover udskrevet flere bgder.

- Vi har uddelt bgder, nar redningsfladen og den hydrostatiske udlgser ikke har varet i orden. Det vil vi forsgge ogsa
pa andre omrader, for bgder er ogsa et middel til at styrke sikkerheden og sundheden, fortalte Hans Christensen.

Sgfartsstyrelsen skerper allerede i ar kursen mht. til opfglgning pa synene. Det sker, fordi der har veret tilfelde, hvor
et fartgj to ar efter synet endnu ikke havde udbedret fejl og mangler. Det er Sgfartsstyrelsen blevet kritiseret for.

- Nu vil vi kreeve, at fgreren melder tilbage indenfor 1-3 maneder og forteller, hvordan han har opfyldt kravene,
papegede han.

KRAYV OM SIKKERT UDLOSERRELAE

Det hydrostatiske udlgserrele til redningsfladen kan monteres forkert, sa fladen ikke bliver udlgst automatisk. Bade
fiskere og Sgfartsstyrelsens inspektgrer har begaet fejl — og det er fejl, som kan koste menneskeliv. Derfor kraever
Havnesikkerhedsudvalgene, at der bliver konstrueret en sikker model

I dag er udlgserreleet til redningsfladen konstrueret, sa det kan monteres pa to forskellige made. Den ene made er
rigtig, og sa virker fladen i en ngdsituation. Den anden er forkert, og sa risikerer bes@tningen at sta i en kritisk
situation uden det udstyr, der kan redde deres liv.

Det er baggrunden for, at HSU efterlyser en "idiotsikker” model - dvs. en model der kun kan monteres pa én made,
nemlig den rigtige.
Et spgrgsmal om liv og dgd

- Tallene fra kampagnesynene viser, at utroligt mange udlgserreleer har veret monteret forkert. Derfor bgr der sattes
hardt ind, og ressourcerne burde vare ligegyldige for at finde en lgsning og et produkt, der virker. Det skal laves,

kraevede Henning Madsen.

Og Birger Rasmussen understregede:



- Situationen er ikke acceptabel. Vi snakker om liv og dgd, sa jeg k@ber ikke den forklaring, at det ikke kan laves.
Faktisk har jeg slet ikke faet en forklaring pa, hvorfor der ikke skulle kunne laves en udlgser, der ikke kan monteres
forkert.

Hans Christensen, der er uddannet ingenigr, medgav, at det burde kunne laves. Men han sagde samtidig, at
Sefartsstyrelsen ikke har pengene til det:

- Vores gkonomiske midler bliver mindre. Derfor kan jeg ikke sige, at vi kan bruge 1-2 millioner pa et udlgserrelz.
Men jeg vil tenke det igennem med medarbejderne og forsgge at finde en lgsning, lovede han.

Salen foreslog, der er fx kan sgges FIUF-midler, som netop gar til kollektive tiltag. Det blev ogsa foreslaet, at nogle af
de 4,7 millioner kroner, Arbejdsministeriet har sendt til Sgfartsstyrelsen til at forbedre arbejdsmiljget i fiskeriet, kan
bruges til at udvikle et nye udlgserrele.

Mogens Nielsen oplyste, at Fiskeriets Arbejdsmiljgrad allerede har faet udviklet en udlgser, der kun kan monteres
rigtigt. Men problemet er, at der mangler penge til at stte den i produktion.

EN BRO TIL FREMTIDENS FISKERI

Ungdommen, frit fiskeri, mangfoldighed og sikkerhed! Det er konkrete bud pa, hvordan dansk fiskeri far vaekst og
bliver et attraktivt erhverv

De 65 deltagere pa arbejdsmiljg-seminaret pa Hotel Legoland fik en noget anderledes opgave. Med 30 meter bropiller
og titusindvis af farverige Legoklodser skulle de i fallesskab bygge en bro — en bro til fremtidens fiskeri.

Og det tog de ikke kun som en leg. De lagde bade alvor og mange tanker i, mens de byggede sma og store fartgjer for
at vise mangfoldigheden i dansk fiskeri. De hagtede ogsa fiskerikontrollen af, sejlede isbjerge ned, plantede traeer som

symbol pa ungdommen og byggede relinger for sikkerheden. Og for enden af broen byggede de ikke kun en fisker, en
kran og en trawler. De byggede ogsa et EU-hus, hvor dgre og vinduer star abne for fiskeriet og for eksporten...

NO®AJIJ...

Vi skal vere nysgerrige, skabende og videbegerlige. Og sa skal vi lade os begejstre. Sadan far vi en vinderkultur pa
arbejdet

- Jeg forsgger at lave en god dag for mig selv. Hver dag! Og selv en tysker skal ikke fa mig ned med nakken.

Sadan sagde Egon Klitgaard. Han har veeret direktgr pa Hotel Legoland siden 1992, og her har det psykiske
arbejdsmiljg hgj prioritet.

Det har det, fordi de, der teenker negativt, taber. Omvendt bliver arbejdspladsen en god forretning, nar vi har det godt
sammen. Og det far vi, nar vi teenker positivt.

Han forklarede, at mistillid, vrede, gradighed og ironi skaber frustration, angst og fortvivlelse. Mens tillid, ansvar og
klare budskaber giver hab, viljestyrke, begejstring og veerdier.

- Vi ggr alle en forskel. Derfor tror jeg pa det bedste i alle mennesker - ogsa i mig selv. Men jeg tror ikke, at jeg er

bedre en dig, dig og dig, pegede Egon Klitgaard rundt i salen. Tveartimod sa tror jeg pa dig, dig og dig, pegede han
igen. Og sa kommer vores samarbejde til at fungere.

STOR ROS TIL FISKERIET



- Der er feerre problemer med arbejdsmiljget i fiskeriet end i sgfarten. Det skyldes, at Fiskeriets Arbejdsmiljgrad
fungerer godt. Det fungerer nemlig pa erhvervets vilkar og langt bedre, end jeg forudsa, fordi fiskeri er et liberalt
erhverv. Arbejdsmiljg er anerkendt i dag, og det vil ogsa udvikle sig i fremtiden.

Sadan lgd rosen fra Hans Christensen, vicedirektgr i Sgfartsstyrelsen. Og han fortsatte med at dele roser ud til HSU:

- Jeg er imponeret over den betydning, Havnesikkerhedsudvalgene har. Og jeg er sikker pa, at fremtiden og
udviklingen ligger hos jer mere end i Sgfartsstyrelsen. I kender skibene, problemerne og kollegerne. Det er en genial
Igsning.

GODT SOUMANDSKAB

Godt spmandskab — det er rettidig omhu og omtanke! Og det er det, der skal til, sa man undgar at komme i en
situation, hvor der bliver brug for redningsmidlerne

- Fgr i tiden var omhu, omtanke og den menneskelige overlevelsesdrift grundlaget for godt sgmandskab. Men nu er
materiellet og teknologien blevet sa god og stabil, at man forlader sig pa det og glemmer at bruge den indvendige side
af hovedet. Men vi skal have det gode sgmandskab tilbage, og det far vi, hvis vi tgr sige det selvfglgelige. Det ma
aldrig gar i glemmebogen, for vi ma aldrig ga pa kompromis med sikkerheden.

Det var det kontante budskab fra Arne Aa. Han er mangearig fisker og nu sogneprast i Vor Frelser Kirke i Esbjerg, og
han fortalte veloplagt og humoristisk, men ogsa serigst om godt sgmandskab. Han krydrede det med anekdoter fra
generationer af fiskerliv — lige fra hans tipoldefar, som en maj-dag i 1894 fra en klittop nord for Sgndervig sa to af
sine sgnner drukne, da deres havpram vealtede pa vej ind gennem brendingen i darligt vejr. Den dag omkom hans
oldefar, fordi han stolede pa folkenes sunde dgmmekraft og omtanke.

35 ar senere lykkedes det til gengeld farfaren at bjerge 3 mand fra den synkende “Tabor”. Men atter 30 ar efter det
havde hans sgn taget aflgserhyre. De ankrede op, da solen var sunket i havet, og tendte en lille sgvnig ankerlanterne,
og sa gik alle fire mand ellers til kgjs. Sadan gjorde man det dengang, men et par halvdarlige batterier var ikke
forsikring nok mod at blive sejlet ned af en tysk trawler.

Der skal handling til

Et af de sidste ar Arne Aa selv fiskede, var de pa vej hjem vesterfra med en last tobis. Deres aflgser var ngje blevet
instrueret i, at man purrede den neste, hvis man fik problemer med at holde gjnene abne pa vagten. Alligevel
opdagede den unge Arne Aa, at aflgseren sad og snorksov i styrehuset.

- For ikke at ggre noget overilet i vildelse tendte jeg en smgg og rgg den faerdig. Men da aflgseren ikke havde reageret
pa det, fik han en pa hovedet, sa han faldt ned af stolen. Og sa fik han ellers besked pa at pakke sin sa&k, nar vi naede i
land, fortalte Arne Aa og tilfgjede eftertzenksomt:

- Ord ggr det ikke alene. Der skal handling til! Og en vagtalarm eller andre sikkerhedsforanstaltninger hjelper
ingenting, hvis ikke de bliver brugt.

Ansvar for hinanden

Arne Aas morale er, at generationerne fgr os lerte godt sgmandskab af simpel ngdvendighed. Og nu skal vi have det
gode sgmandskab tilbage.

- Min oldefar druknede, fordi han troede, resten af bes@tningen handlede med samme ansvarlighed som han selv. Men
han glemte at sige og gentage det selvfglgelige. Gamle Hans Aa, vores farfar, havde godt sgmandskab som en
medfgdt gave. Han blev stolt, men ogsa lidt stgdt over at blive preemieret for det, fortalte Arne Aa og fortsatte:



- I min generation blev den gode nattesgvn vigtigere end sikkerheden. Vi fik en god portion med hjemmefra, men vi
matte leere af egen dyrekgbt erfaring. I den naeste generation er godt sgmandskab hverken en ngdvendighed eller
medfgdt evne. Det skal leres.

Men Arne Aa klandrer ikke alene de unge, nar de udviser darligt ssmandskab. Han mener derimod, at hans egen
generation af fiskere har forsgmt at lere fra sig.

- De har haft sa travlt med al deres velstand og statussymboler - villa, vovhund, firhjulstreekker og golfkgller - at de
har forsgmt deres vigtigste opgave, nemlig at oplere den kommende generation til havs. Og de glemte at gentage det
selvfglgelige, sa det ogsa blev en selvfglge for andre end dem selv.

- Godt sgmandskab er at leve, tenke, handle og arbejde i ansvarlighed overfor mennesker og materiel. Og den
disciplin kan og skal vi til stadighed blive meget bedre til. Men godt sgmandskab galder ikke kun, nar fortgjningerne
er kastet. Det er en god ballast i alle livets forhold, sa vi bliver bedre til at faerdes til havs og i havn - som mennesker,
foreldre, partnere, ®gtefeller og fiskere, sluttede Arne Aa.

Artiklen har vearet bragt i Fiskeri Tidende under "Miljg og sikkerhed"
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